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Head-rest for automobile seat, includes heating device with Peltier element 
thermally connected to head placement surface 
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Abstract of DE1 0346064 

A head-support has a head cushion (21) having a head placement surface (22) and a cushion support 
(23) for carrying the head cushion (21) and joining with the back-rest (12) of the vehicle seat (1) A 
heating device (3) has a Peltier element (31) thermally connected to the head placement surface (22) 
for heating or cooling the head placement surface (22). 
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Di * f °'9 enden *"9 a »>en sind den vom Anme. der aingareichten Unterlagen entnommen 
(54) Beze,chnung: Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz 

i?- 7 i Z /of^ menfaSSUng: Die Erfin d^g betriffi eine Kopf- 
f'^ 6 f (2) ,ur J m Z n Fahrzeu 9ste (1) mit in ein Kopfpolster 
(21 ) integnerter Heizvorrichtung (3) 
Urn den Kopf- und Nackenbereich einer sitzenden Person 
moghchst komfortabel und auf einfache Art und Weise tem- 

hfn?/^" ZU o 6 !i nen ; iSt vor 9 esehen - dass die Heizvorrich- 
tung (3) e.n Pelberelement (31 ) aufweist, welches zum Hei- 
zen Oder Kuhlen der Kopfauflageflache (22) der Kopfstiitze 
venvendet w,rd. E.n in dem Kopfpolster (21) integriert aus- 
geb. deter Luftkanal (32) fuhrt die Abwarme des Peltierele- 

%Z *l J ' ?*' damit dfeseS eine bes °nders effektive Heiz- 
oder Kuhlwirkung aufweist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffi eine Kopfstutze fur ei- 
nen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Oberbe- 
griffsdes Anspruchs 1. 

[0002] In Personenkraftwagen, insbesondere in of- 
fenen Cabrios, besteht oftmals der Wunsch den 
Kopf- und Nackenbereich des Fahrers beziehungs- 
weise des Beifahrers zu temperieren. 

Stand der Technik 

[0003] Aus der DE 100 46 216 A1 ist eine Zusatz- 
heizeinrichtung fur offene Kraftfahrzeuge bekannt. 
Dort ist eine Kopfstutze mit einem Infrarotstrahler ge- 
zeigt, der zum Erwarmen des Kopf- und Nackenbe- 
reichs einer sitzenden Person geeignet ist. Urn eine 
Erwarmung der Kopfstutzenmaterialien auf unange- 
nehrne Oder gar kritische Werte auszuschlieften, 
weist diese Kopfstutze einen Kuhlluftmotor zur Kuh- 
lung des Heizstrahlers auf. 

[0004] Aus der DE 199 49 935 C1 ist eine Kopfstut- 
ze fur einen Fahrzeugsitz mit einem integrierten 
Warmluftgeblase bekannt. Das Warmluftgeblase 
dient der Erwarmung des Hinterkopfes und des Na- 
ckenbereichs eines Sitzenden. 

[0005] Die japanische Patentanmeldung mit der 
Veroffentlichungsnummer 2000 1396 13 A zeigt ein 
Kissen fur Automobile, welches mittels eines Bandes 
an einer Kopfstutze befestigt werden kann. Die Ober- 
flache des Kissens kann uber ein Peltierelement ge- 
kuhlt oder erwarmt werden. Zur Stromversorgung fiir 
das Peltierelement weist das Kissen eine elektrische 
Leitung auf f die uber einen Stecker mit der Steckdose 
fiir den Zigarettenanzunder verbunden wird. Dieses 
Kissen ist relativ unkomfortabel in der Handhabung 
und stellt durch die offen durch den Fahrzeuginnen- 
raum gefuhrte Versorgungsleitung eine Komfortbe- 
eintrachtigung sowie ein Sicherheitsrisiko dar. 

Aufgabenstellung 

[0006] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Kopfstutze zum Temperieren des Kopf- und Na- 
ckenbereichs eines Sitzenden zu schaffen, die kon- 
struktiv einfach und platzsparend aufgebaut ist. Da- 
bei soli die Kopfstutze komfortabel im Gebrauch und 
einfach zu bedienen sein. Insbesondere soli die Kopf- 
stutze im Crash-Fall kein Sicherheitsrisiko darstellen. 

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch 
eine Kopfstutze mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
des Anspruchs 1 gelost. 

[0008] In das Kopfpolster der Kopfstutze ist eine 
Heizvorrichtung integriert. das heifit von aulien nicht 
sichtbar in die Kopfstutze, vorzugsweise in ein Pols- 



termaterial, eingearbeitet. Das Kopfpolster weist eine 
Kopfauflageflache auf, die in thermischem Kontakt 
mit einem Peltierelement steht. Das Peltierelement 
ist zum Heizen oder Kuhlen der Kopfauflageflache 
ausgebildet. Somit beansprucht die Heizvorrichtung 
keinen zusatzlichen Bauraum und ermoglicht es, den 
Kopf-, Schulter- oder Nackenbereich eines Sitzenden 
zu kuhlen oder zu beheizen. Somit kann uber die 
Heizvorrichtung je nach Komfortwunsch eine beliebi- 
ge Temperatur an der Kopfstutze eingestellt werden. 

[0009] Ein Peltierelement ist ein elektronischer 
HalbleiterBaustein.deraus zwei Halbleiterschenkeln 
besteht. Ein Halbleiterschenkel ist N-leitend und der 
andere Halbleiterschenkel ist P-leitend. Die beiden 
Schenkel sind iiber eine Brucke aus leitendem Mate- 
rial, vorzugsweise Kupfer, miteinander an einer Stirn- 
seite verbunden. Legt man an ein solches Peltierele- 
ment einen Gleichstrom, so transportiert das Peltier- 
element Warmeenergie von einer Seite des Elemen- 
tes zu der anderen. Dadurch wird die eine Seite des 
Peltierelements abgekuhlt und die andere Seite auf- 
geheizt. Wenn die warme Seite des Peltierelements 
gekuhlt, d. h. die dort entstehende Warme abgefuhrt 
wird, lasst sich auf der kalten Seite des Peltierele- 
ments eine deutliche Reduktion der Temperatur ge- 
genuber der Umgebungstemperatur erreichen. 
Durch Umpolung des Stromflusses durch das Peltier- 
element lasst sich die Richtung des Warmeflusses 
umkehren. Somit kann das Peltierelement je nach 
Richtung des Stromflusses einmal zum Heizen und 
einmal zum Kuhlen verwendet werden. 

[0010] In das Kopfpolster der Kopfstutze kann ein 
Luftkanal integriert ausgebildet sein, der zum Abfuh- 
ren von Warme von dem Peltierelement oder zum 
Zufuhren von Warme zu dem Peltierelement ausge- 
bildet ist. Wenn die Kopfauflageflache durch das Pel- 
tierelement gekuhlt werden soil, transportiert das Pel- 
tierelement die Warme von der Kopfauflageflache zu 
dem Luftkanal hin, wobei der Luftkanal die warme 
Luft aufnimmt und von dem Peltierelement abftihrt. 
Die warme Luft stromt dabei uber Auslassoffnungen 
des Luftkanals in die Umgebung, vorzugsweise in 
den Fahrzeuginnenraum. Soil die Kopfauflageflache 
der Kopfstutze erwarmt werden, so nimmt das Pel- 
tierelement Warmeenergie aus der Luft des Luftka- 
nales auf und transportiert diese zu der Kopfauflage- 
flache hin. 

[0011] In einer Ausfuhrung ist vorgesehen, dass der 
Luftkanal mit einem elektrisch betriebenen Geblase 
verbunden ist, vorzugsweise dass ein elektrisch be- 
triebene Geblase innerhalb des Luftkanales angeord- 
net ist. Uber das Geblase kann der Luftdurchsatz 
durch den Luftkanal erhoht und somit die Heiz- bezie- 
hungsweise Kuhlleistung des Peltierelements ver- 
bessert werden. 

[0012] Es kann auch vorgesehen sein, dass der 
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Luftkanal in dem Kopfpolster vertikal angeordnet ist 
und dass der Luftkanal eine Auslassdffnung im obe- 
ren Bereich der Kopfstutze und eine weitere Auslas- 
soffnung im unteren Bereich der Kopfstiitze aufweist 
Dadurch kann durch natiirlich Konvektion die durch 
das Peltierelement erwarmte Luft in dem Luftkanal 
zirkulieren und in die Umgebung des Fahrzeuginnen- 
raums entweichen. So ist auch ohne ein Geblase 
oder bei abgeschaltetem Geblase eine ausreichende 
Kuhl- beziehungsweise Heizwirkung durch das Pel- 
tierelement moglich. 

[0013] In einer Ausfiihrung ist vorgesehen, dass die 
Heizvorrichtung eine Steuerungsvorrichtung auf- 
weist, diezum Einstellen derTemperaturan derKopf- 
auflageflache der Kopfstiitze ausgebildet ist Die 
Steuerungsvorrichtung ist mit dem Geblase und dem 
Peltierelement verbunden und weist zudem einen 
Temperatursensor auf, der im Bereich der Kopfaufla- 
geflache angeordnet ist. Eine auf dem Fahrzeugsitz 
sitzende Person kann iiber ein Bediengerat eine ge- 
wunschte Temperatur vorwahlen, die das Steuerge- 
rat dann iiber das Zusammenwirken des Temperatur- 
sensors, des Geblases und des Peltierelementes au- 
tomatisch einstellt. 

[0014] In einer Ausfiihrung kann vorgesehen sein 
dass der das Kopfpolster tragende Polstertrager ein 
hohles Gestange aufweist, wobei die Energiezufuhr 
vorzugsweise die Stromversorgung fur die Heizvor- 
richtung durch dieses hohle Gestange gefiihrt ist Da- 
durch ist die Heizvorrichtung und deren Energiezu- 
fuhr komplett verdeckt in dem Fahrzeugsitz integriert 
Von aulien ist eine erfindungsgemalie Kopfstiitze mit 
Heizvorrichtung somit nicht von einer Standardkopf- 
stutze ohne Heizvorrichtung zu unterscheiden. 

[0015] In einer Ausfiihrung ist eine Crasherken- 
nungsvorrichtung vorgesehen, die im Falle eines 
Crashs die Stromversorgung der Heizvorrichtung un- 
terbncht. Dadurch wird die Heizvorrichtung span- 
nungsfrei geschaltet und es ist im Falle eines Unfalls 
keine potenziell gefahrliche elektrische Spannung an 
der Kopfstiitze vorhanden. Die Vorrichtung zur 
Crash-Erkennung kann im Fahrzeugsitz, in der Rii- 
ckenlehne, oder in einem Sitzkissen integriert sein 
Sie kann jedoch auch an zentraler Stelle in dem Fahr- 
zeug angeordnet sein. 

[0016] Die Steuerungsvorrichtung der Heizvorrich- 
tung kann mit einem Klimasteuergerat, das im Fahr- 
zeug in einer Heiz- und/oder Klimaanlage in der Re- 
gel bereits vorhanden ist, verbunden werden Fur die 
Insassen des Fahrzeugs ist es so moglich, durch ein- 
fache Bedienung des schon bekannten Klimabedien- 
gerates em optimales Innenraumklima, insbesondere 
eine gewiinschte Temperatur. auch fur den Kopf- Na- 
cken- und/oder Schulterbereich komfortabel 'und 
rasch einzustellen. 



[0017] Die Temperierung des Kopf-, Nacken- oder 
Schulterbereichs dersitzenden Personen kann dabei 
durch direkte Auflage des Kopfes auf die Kopfstiitze 
erfolgen oder, bei von der Auflageflache beabstande- 
tem Kopf- und/oder Schulterbereich, durch Konvekti- 
on oder Temperaturstrahlung erfolgen. 

[0018] Es ist vorgesehen. die Kopfauflageflache er- 
gonomisch an die Kopfform anzupassen und zum ei- 
nen eine komfortable Kopfauflage zu schaffen und 
zum anderen im Falle eines Crashs das Verletzungs- 
risiko zu reduzieren. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0019] im folgenden wird die Erfindung anhand ei- 
nes Ausfiihrungsbeispiels naher erlautert. 

[0020] In der Fig. 1 ist eine Schnittdarstellung eines 
Fahrzeugsitzes in schematischer Seitendarstellung 
gezeigt. Der Fahrzeugsitz 1 weist ein Sitzkissen 11 
und eine mit diesem verbundene Riickenlehne 12 
auf. Am oberen Ende der Riickenlehne 12 ist eine 
Kopfstutze 2 hohenverschiebbar gelagert. Die Kopf- 
stutze 2 weist ein Kopfpolster 21 mit einer Kopfaufla- 
geflache 22 auf. Die Kopfauflageflache 22 ist ergono- 
misch gunstig ausgebildet, vorzugsweise an die 
Kopfform einer sitzenden Person angepasst Ein 
Polstertrager 23 tragt das Kopfpolster, in dem er ein 
Gestange aufweist, das von oben in eine in der Rii- 
ckenlehne 12 angeordnete Fiihrung eingreift Die 
Fuhrung des Polstertragers 23 weist mehrere Rast- 
stufen auf, so dass der Polstertrager 23 zur Einstel- 
lung der Hohe der Kopfstutze in verschiedenen Ab- 
standen verrastet werden kann. 

[0021] Innerhalb der Kopfstiitze 2 ist eine Heizvor- 
richtung 3 verdeckt angeordnet, die zum Heizen 
und/oder Kiihlen der Kopfauflageflache 22 ausgebil- 
det ist. Die Heizvorrichtung 3 weist ein Peltierelement 
31 auf, welches in thermischem Kontakt mit der Vor- 
derseite der Kopfstiitze 2 vorzugsweise der Kopfauf- 
lageflache 22 steht. Eine Seite des Peltierelements 
31 ist mit einem in dem Kopfpolster angeordneten 
Luftkanal 32 thermisch verbunden. An dem thermi- 
schen Ubergang zwischen Peltierelement 31 und 
Luftkanal 32 sind Mittel zum verbesserten Tempera- 
turubergang zwischen Peltierelement und Luft vorge- 
sehen, dazu zahlt zum Beispiel ein gerippter Kiihlkor- 
per. 



[0022] Der Luftkanal 32 verlauft in dem Kopfpolster 
21 vertikal, das heifit von oben nach unten. Er miin- 
det im oberen Bereich der Kopfstutze 2 in eine Off- 
nung 34 und verbindet diese mit einer weiteren Off- 
nung 35, die im unteren Bereich an der Riickseite der 
Kopfstutze 2 angeordnet ist. Durch diese vertikale 
Anordnung des Luftkanals 32 entsteht infolge der Er- 
warmung der Luft durch das Peltierelement 31 eine 
Konvektion, die dafiir sorgt, dass die Luft in dem Luft- 
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kanal 32 von unten nach oben strdmt und so ein 
Luftaustausch zwischen dem Kanal 32 und der Um- 
gebung der Kopfstutze 2, das heiftt dem Innenraum 
des Fahrzeugs, erfolgt. Zum Erhohen des Luftdurch- 
satzes durch den Luftkanal 32, ist innerhalb des Luft- 
kanals nahe dem unteren Ende ein Geblase 33 ange- 
ordnet, welches beim erhohtem Heiz- und/oder Kuhl- 
bedarf zugeschaltet werden kann. Dadurch kann die 
effektive Heiz- und/oder Kuhlleistung des Peltiere- 
lemtes 31 erhoht werden. 

[0023] An der Vorderseite der Kopfstutze 2 ist im 
Bereich der Kopfauflageflache 22 ein Temperatur- 
sensor 37 angeordnet, der in thermischem Kontakt 
mit der Kopfauflageflache 22 steht. Der Temperatur- 
sensor 37 ist mit einer Steuerungsvorrichtung 36 ver- 
bunden und liefert an diese Messdaten, die der Ober- 
flachentemperatur der Kopfauflageflache 22 entspre- 
chen. 

[0024] Die Steuervorrichtung 36 ist mit dem Peltier- 
element 31 und dem Geblase 33 verbunden und 
steuert die Leistung des Peltierelementes 31 
und/oder die Leistung des Geblases 33 entspre- 
chend der gewunschten Kopfauflageflachentempera- 
tur 22. Die Soll-Temperatur erhalt die Steuerungsvor- 
richtung 36 uber ein mit der Steuerungsvorrichtung 
verbundenes Bediengerat, das als separates Bedien- 
gerat ausgebildet sein kann. Als Bediengerat kann 
auch ein Klimabediengerat, welches zur Steuerung 
der im Fahrzeug vorhandenen Klimaanlage bereits 
vorhanden ist, verwendet werden. 

[0025] Je nach gewunschter Soll-Temperatur und 
vorgegebener Oberflachentemperatur der Kopfaufla- 
geflache 22 stellt das Steuergerat 36 die zum Errei- 
chen der Soll-Temperatur geeignete Leistung des 
Peltierelements 31 und vorzugsweise die entspre- 
chende Drehzahl des Geblases 33 ein. 

[0026] Der Polstertrager 23, der das Kopfpolster 21 
tragt, weist zwei nebeneinander liegende Tragestan- 
gen auf, die jeweiis als hohles Gestange ausgebildet 
sind. Die Steuerungsvorrichtung 36 sowie das Pel- 
tierelement 31 und das Geblase 33 sind uber eine ge- 
meinsame Versorgungsleitung 38 an das elektrische 
Bordnetz des Fahrzeugs angeschlossen. Diese Ver- 
sorgungsleitung 38 ist durch das hohle Gestange des 
Polstertragers 23 hindurch gefuhrt, so dass sie von 
auften nicht sichtbar ist. Die Versorgungsleitung 38, 
die neben der Energieversorgung auch als Kommu- 
nikationsleitung dienen kann, ist uber eine Crash-Er- 
kennungsvorrichtung mit dem Bordnetz des Fahr- 
zeugs verbunden. Bei einem Unfall spricht die 
Crash-Erkennungsvorrichtung an und trennt die Ver- 
sorgungsleitung 38 von dem Bordnetz des Fahr- 
zeugs. Dadurch wird die Heizvorrichtung 3 bezie- 
hungsweise die Kopfstutze 2 spannungsfrei geschal- 
tet, so dass keine potenziell gefahrliche elektrische 
Energie an der Kopfstutze 2 beziehungsweise der 



Heizvorrichtung 3 mehr anliegt. 

[0027] Eine Verwendung der erfindungsgemaflen 
Kopfstutze ist insbesondere in offenen Personen- 
kraftwagen, wie zum Beispiel in Roadster oder Cab- 
riolet Fahrzeugen, vorgesehen. Die erfindungsgema- 
Re Kopfstutze kann dabei bei Einzelsitzen, wie zum 
Beispiel dem Fahrersitz oder dem Beifahrersitz, als 
auch auf mehrere Sitzgelegenheiten bietenden Sitz- 
banken, wie zum Beispiel der Fondsitzbank, verwen- 
det werden. 

Patentanspruche 

1. Kopfstutze fur einen Fahrzeugsitz (1) mit ei- 
nem eine Kopfauflageflache (22) aufweisenden Kopf- 
polster (21) und einem Polstertrager (23), der das 
Kopfpolster (21 ) tragt und mit einer Ruckenlehne (12) 
des Fahrzeugsitzes (1) verbindet, wobei das Kopf- 
polster (21) eine in das Kopfpolster integriert ausge- 
bildete Heizvorrichtung (3) aufweist, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass die Heizvorrichtung (3) ein mit 
der Kopfauflageflache (22) thermisch verbundenes 
Peltierelement (31) zum Heizen oder Kuhlen der 
Kopfauflageflache (22) aufweist. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Peltierelement (31) mit einem in 
dem Kopfpolster (21) integriert ausgebildeten Luftka- 
nal (32) thermisch verbunden ist. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass innerhalb des Luftkanals (32) ein elek- 
trische betriebenes Geblase (33) angeordnet ist. 

4. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Heizvorrichtung 
(3) eine Steuerungsvorrichtung (36) aufweist, die mit 
dem Geblase (33) und/oder dem Peltierelement (31) 
verbunden ist und uber einen mit der Kopfauflagefla- 
che (22) thermisch verbundenen Temperatursensor 
(37) eine vorwahlbare Temperatur an der Kopfaufla- 
geflache (22) einstellt. 

5. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Polstertrager (23) 
ein hohles Gestange aufweist und die Stromversor- 
gung (38) der Heizvorrichtung innerhalb dieses Ge- 
stanges gefuhrt ist. 

6. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Crash-Erken- 
nung im Crashfall die Stromversorgung (38) der Heiz- 
vorrichtung (3) abschaltet, so dass diese spannungs- 
frei ist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 




